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1 IDENTIFIKACNIi UDAJE OBJEKTU

1.1 Udaje o stavbé

Nazev stavby: Ulice Habrova, ul. Topolova, Tfinec, Sosna — rekonstrukce — Cast
ulice Topolova

Nazev objektu: SO 102 — Rekonstrukce ulice Topolova
SO 135 — Chodniky na ulici Topolova
SO 136 — Zpevnéné plochy pro odpadni nadoby
SO 191 — Dopravni znaceni na ulici Topolova

Misto stavby:

Kraj: Moravskoslezsky

Obec: Ttinec [598810]

Katastralni uzemi: Dolni Lidtna [771091]

Oznaceni PK: MK ulice Topolova, Tfinec — Dolni Listna

Predmét stavebniho objektu: Rekonstrukce jizdnich pasu, parkovacich pruht a pasu, chodnikl a
ploch pro odpady na ulici Topolova

1.2  Udaje o stavebnikovi

Statutarni mésto Ttinec, Jablunkovska 160, 739 61 Tfinec
IC: 00297313

DIC: CZ00297313

Zastoupena: RNDr. Véra Palkovska, primatorka

1.3 Udaje o zpracovateli dokumentace

Projekt 2010, s.r.o0., Ruska 43, 703 00 Ostrava — Vitkovice
IC: 48391531

DIC: CZ48391531

Zastoupena: Jakub Nevyjel, feditel spolecnosti

tel: 596 693 720

e-mail: projekt2010@projekt2010.cz

www.projekt2010.cz

Hlavni projektant: Ing. Bohumir Michal — autorizovany inZzenyr v oboru dopravnich staveb,
CKAIT 1103712

Projektant objektu: Bc. Jifi Ptacek

2 STRUCNY TECHNICKY POPIS SE ZDUVODNENIM NAVRZENEHO
RESENI

Pfedmétem této Casti projektové dokumentace je rekonstrukce uli€niho prostoru na ulici Topolova

se zvySenym dldrazem na feSeni problémd s odvodnénim srazkovych vod, kdy dochazi ke stékani
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srazkovych vod na soukromé pozemky v okoli komunikaci. Rekonstrukce zahrnuje celou délku
komunikace mezi obéma kfizovatkami s ulici Sosnovou, kdy zlstava zachovano jednopruhové
feSeni komunikace s levostrannym parkovacim pruhem a pasem a také boéni komunikace pfed
panelovymi domy. Stavajici chodnik vedouci od ulice Sosnova neni rekonstrukci doten, ale je
navrzeno jeho prodlouzeni az prfed panelové bytové domy na jizni Casti ulice. Chodnik mezi
bytovymi domy &. p. 405 a 406 je dopInén o stojany na kola. Zaroven je v ramci rekonstrukce
uliéniho prostoru redukovan pocet mist pro umisténi kontejnerll odpadového hospodarstvi, kdy je
vytvofena jedna velkd a jedna mala plocha s navrhem novych polopodzemnich kontejnert
doplnénych nadzemnimi kontejnery.

Vzhledem k charakteru uliéniho prostoru, rekonstrukci zlstava zachovano funkéni vyuziti
jednotlivych zpevnénych ploch, Sitkové usporadani, sméroveé i vySkove feseni.

3 VYHODNOCENIi PRUZKUMU A PODKLADU, VCETNE JEJICH UZITi
V DOKUMENTACI

PFi navrhu stavebnich objektu této ¢asti dokumentace byly vyuzity zejména nasledujici prizkumy a
podklady:

o Mapové podklady — katastralni mapa a geodetické zamé&feni zajmové oblasti

e Vyjadfeni spravcll technické infrastruktury o existenci inzenyrskych siti, zakresy tras
inzenyrskych siti. Stavba je v ochranném pasmu inzenyrskych siti.

¢ Diagnosticky prizkum vozovky
e Dendrologicky prizkum
e Hydrogeologicky prazkum

Byl proveden prizkum podzemniho a nadzemniho zafizeni inzenyrskych siti, jehoz vysledkem jsou
zakresy v situaci. Stavbou budou respektovana ochranna pasma inzenyrskych siti. Pfi stavebnich
pracich budou respektovany vSechny podminky pro praci v ochranném pasmu a podminky pro
kfizeni tras tak, jak je stanovi jednotlivi spravci zafizeni. Zhotovitel stavby se musi s témito
podminkami seznamit.

Diagnostickym prizkumem vozovky byly zjistény tyto poruchy: sitové trhliny, trhliny pfi¢né i podélné
rozvétvené, hloubkova koroze, plosné deformace, vyspravky. Vozovka je za hranici své Zivotnosti
v havarijnim stavu s Cetnymi konstrukénimi poruchami. Tloustky asfaltového betonu jsou velmi
proménlivé od 26 mm do 210 mm. V konstrukénich vrstvach se stfida penetracni makadam, hrubé
kamenivo a Stérkodrt. Podlozi je tvofeno pfevazné hlinou se stfedni plasticitou. PfestoZe je material
v podloZi dle CSN 73 6133 nevhodny, dle vysledk( laboratornich zkou$ek ma pfiznivou pevnou
konzistenci.

Podle vyhlasky ¢. 283/2023 Sb. Se znovuziskana asfaltova smés zafazuje takto:
e obrusna vrstva — kvalitativni tfida ZAS-T3
e penetracni makadam — kvalitativni tfida ZAS-T4

Material vyhovuje. V misté vyskytu penetracniho makadamu se provede jeho odtézeni a dalSich
materiall, které se navezou a rozprostiou v Useku, kde byly odtéZzeny vrstvy z nestmeleného
kameniva. Obrusna vrstva bude odfrézovana a bude odvezena jako odpad na obalovnu, kde bude
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podle § 7 vyhlasky zpracovana jako vedlejSi produkt. Pfislusna obalovna musi mit podle § 21
zakona €. 541/2020 Sb., o odpadech v platném znéni povoleni pro nakladani s timto odpadem.

Podrobné informace viz pfimo diagnosticky prazkum, ktery byl objednateli stavby pfredan
samostatné.

Zakonem ¢&. 334/1992 Sb. je nafizeno pfi stavebni €innosti skryvat oddélené svrchni kulturni vrstvu
pudy, popf. i hloubgji ulozené zurodnéni schopné zeminy na celé dotfené ploSe a postarat se o
jejich hospodarné vyuziti nebo fadné uskladnéni pro ucely rekultivace, anebo zajistit na vlastni
naklad jejich odvoz a rozprostfeni na plochy urené organem ochrany ZPF. Z tohoto duvodu je
nutné na pozemcich, které jsou evidovany jako zemeédélska plda, provést skryvku humusového
horizontu v tloustce 30 cm, jak vyplyva z archivnich geologickych vrt, které byly v GUzemi
provadény. Veskera zemina uréena ke skryvce odpovida |. tfidé t&Zitelnosti dle CSN 73 6133.
Zeminu navrhovanou na skryvku predstavuje ornice, humoézni zemina drnového horizontu a z Casti
zemina prechodnych horizontl. VeSkerou zeminu navrhovanou na skryvku je zapotfebi skryt a
uloZit oddélené od ostatnich deponii. Ziskanou zeminu je mozné pouzit jako finalni vrstvu pro
biologickou rekultivaci nezastavénych ploch na feSeném uzemi a pro rekultivace v blizkém okoli.
Deponie skrytych vrstev pldy je nutné oSetfovat a chranit pfed znehodnocenim a ztratou, a to v
souladu s postupy uvedenymi ve vyhlasce €. 271/2019 Sb.

4 VZTAHY K OSTATNIM OBJEKTUM STAVBY

Pfed zahajenim praci na objektech fady SO 100 bude provedeno dopravné inzenyrské opatfeni
(DIO), které je soucasti Zasad organizace vystavby. Pied zahajenim praci budou rovnéz provedeny
nezbytné Cinnosti pfipravy uzemi dle SO 002 a také objekty inZenyrskych siti SO 302, SO 401 a
SO 402. Trvalé dopravni znaceni SO 191 bude provedeno po dokonceni ostatnich stavebnich
objektl. Pfi praci na objektu SO 191 budou aplikovana operativni pracovni mista.

5 NAVRH ZPEVNENYCH PLOCH, VCETNE PRIPADNYCH VYPOCTU

5.1 Smeérové vedeni

Smérové vedeni je shodné se stavajicim stavem. Na zacatku uUseku je komunikace vedena ve
smérové piimé délky 16,76 m, na kterou navazuje pravostranny prosty kruznicovy oblouk o
poloméru 75 m. Po smérové pfimé délky 14,26 m nasleduje levostranny prosty kruzZnicovy oblouk o
poloméru 65 m. Po smérové pfimé délky 23,91 m nasleduje pravostranny prosty kruZnicovy oblouk
o poloméru 90 m. Po smérové pfimé délky 11,17 m nasleduje slozeny pravostranny prosty
kruznicovy oblouk o poloméru 40 m, respektive 25 m. Po smérové pfimé délky 9,17 m nasleduje
pravostranny prosty kruznicovy oblouk o poloméru 20 m. Po smérové pfimé délky 11,70 m
nasleduje pravostranny prosty kruZnicovy oblouk o poloméru 42 m. Po smérové pfimé délky
54,48 m nasleduje slozeny protismérny prosty kruznicovy oblouk o poloméru 75 m, respektive
115 m. Na konci Useku se nachazi smérova piima délky 14,48 m. Navrhova rychlost je uvazovana
30 km/h.

5.2 Vyskové vedeni

Niveleta vSech os komunikaci kopiruje stavajici stav. Vyduté a vypuklé vySkové oblouky jsou
navrhovany pro navrhovou rychlost 30 km/h.
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Dle ¢&l. 5.1.3 CSN 73 6056 u parkovacich pruhli pro podéiné parkovani nesmi podéiny sklon stani
prekrocit 6 %. Na ulici Topolové jsou parkovaci mista 1 az 8 a mista 50 az 53 navrZzena v mistech,
kde podélny sklon komunikace, a tedy i parkovacich stani, pfekraCuje podélny sklon 6 %. Protoze
dochazi v ramci tohoto projektu k rekonstrukci stavajiciho stavu, kdy kvuli navaznostem na okoli
stavby (stavajici vysadba, stavajici ulozeni inzenyrskych siti, navazani na okolni chodniky které
jsou na soukromych pozemcich) nelze zasadné ménit vySkove fedeni ulicniho prostoru, a protoze je
CSN 73 6056 dle prilohy &. 1 k vyhladce &. 104/1997 Sb., kterou se provadi zakon o pozemnich
komunikacich normou doporucenou (zarover také vyhlaska &. 146/2024 Sb. nezezavazriuje ani se
na CSN 73 6056 indikativné neodkazuje), neni v projektu tento konkrétni pozadavek normy
respektovan.

Vyhrazena stani pro osoby s omezenou schopnosti pohybu jsou navrZzena v mistech, kde je
dodrzen podélny sklon kolmych a Sikmych stani maximalné 2,0 % a pfi¢ny sklon kolmych a Sikmych
stani maximalné 2,5 %.

Na rekonstruovanych a nové navrzenych chodnicich na ulici Topolové jsou chodniky navrzeny
v podélném sklonu maximalné 3,15 %.

5.3 Sitkové usporadani

SO 102 - Rekonstrukce ulice Topolova

Sitkové usporadani komunikace respektuje stavajici stav. Na zagatku Useku je podél stavajiciho
silnicniho obrubniku oddélujiciho chodnik od vozovky osazena pfidlazba ve formé dvouradku
zulovych kostek, kdy do samotného silniéniho obrubniku nebude zasahovano. Chodnik je umistén
na parcele €.450/124 a historicky hranice této parcely zcela nekopiruje trasovani silni¢niho
obrubniku, ktery oddéluje vozovku mistni komunikace ve vlastnictvi Statutarnino mésta Tfince a
chodniku na parcele ve vlastnictvi CPI BYTY a.s. V ramci rekonstrukce vozovky na ulici Topolova
proto dochazi k dotCeni té €asti parcely €. 450/124, na které se v sou€asnosti nachazi asfaltovy kryt
mistni komunikace a rekonstrukci se tato situace neméni. ProtoZze nebude zasahovano
do silniéniho obrubniku mezi vozovkou a chodnikem, nedojde timto projektem ke zméné stavajiciho
stavu.

Navazani na stavajici asfaltovy kryt na zaCatku a konci Useku je realizovano odstupfovanou
sparou. Podél celé levé strany vozovky jsou navrZzeny parkovaci pruhy, respektive parkovaci pas,
ktery je vzdy v misté vyusténi chodniku pferusen vysazenou chodnikovou plochou, aby se zabranilo
nezadoucimu parkovani v misté vyusténi chodniku do vozovky. Parkovaci pruhy jsou navrzeny
v Sifce 2,0 m a délkou krajnich stani 6,75 m a délkou vnitfnich stani 5,75 m. Vozovka ulice
Topolové je navrzena z asfaltového krytu a povrch jednotlivych stani je navrzen z betonové
drenazni dlazby 200 x 200 mm 3edé barvy. Povrch bezbariérovych parkovacich stani je navrzen
z betonové dlazby 200 x 200 mm bez fazety (bez zkosenych hran) Sedé barvy. Spolecny
manipulaéni prostor pro dvé sousedici bezbariérova stani je navrzen z betonové dlazby
200 x 200 mm bez fazety (bez zkosenych hran) ¢ervené barvy. Na rozhrani vozovky a parkovaciho
pasu a parkovacich pruhU je navrzena pfidlazba ve formé dvouradku zulovych kostek 10/12
uloZenych do betonu C20/25 nXF3.

Na urovni samostatného sjezdu k domu &. p. 253 je na pravé strané vozovky navrzen betonovy
silniéni obrubnik 150 x 250 mm s vySkou naslapu 120 mm uloZeny do loZe z betonu C20/25 nXF3,
ktery vede az na konec Useku, kde se napojuje na ulici Sosnovou. Kolem parkovacich pruht a pas(
je navrzen betonovy silnicni obrubnik s vySkou naslapu 100 mm.
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Na zaCatku useku je vozovka navrzena v Sifce 3,5 m, ktera je v mistech smérovych obloukd o
malém poloméru rozsifena na 3,9 m dle CSN 73 6110, aby byla zaji§téna prajezdnost navrhového
smérodatného vozidla N2 (velky tfinapravovy nakladni automobil). Na jiznim okraji ulice Topolové,
pred panelovymi domy €. p. 406, 407 a 408 je vozovka rozSifena na 4,0 m a navazuje tak na Sifku
odbo¢né vétve vedouci k sjezdim garazi panelovych domu. V navazujicim Useku je vozovka
navrzena v Sifce 3,25 m, ktera je lokalné rozSifena na 3,5 m v obloucich malého poloméru. Pfed
napojenim na ulici Sosnovou je vozovka rozSifena na 4,0 m a narozimi o poloméru 5,0 m je
napojena na ulici Sosnova.

Boc¢ni ulice pfed bytovymi domy je navrzena v Sifce 4,0 m, kdy v misté ramp ke garazim, které
zasahuji do prostoru komunikace je asfaltovy kryt komunikace pfizplsoben betonovému povrchu
téchto ramp.

Na ulici Topolova je navrzeno celkem 53 parkovacich stani, ztoho 3 stani jsou bezbariérova
(vSéechna Sikma). Z bezbariérovych parkovacich stani je zajiStén pfimy bezbariérovy pfistup na
komunikaci pro chodce.

S0 135 — Chodniky na ulici Topolova

Na zaCatku useku je prodlouzen chodnik vedouci od parkovaciho pruhu z ulice Sosnové aZ na
uroven nového narozi, kde je ukon€en snizenou hranou. Do stavajiciho asfaltového chodniku na
pravé strané neni timto projektem zasahovano, pouze v misté vyusténi chodniku do samostatného
sjezdu k domu €. p. 253 je zasazeno v nezbytné nutném rozsahu pro navrh snizené silni¢ni obruby.
V navazujicim useku za samostatnym sjezdem k domu €. p. 253 je navrzeno pokracovani chodniku
v 8ifce 1,5 m, lokalné zuzeném na 1,1 m. Chodnik je ukon€en v misté narozi boéni ulice. Stavajici
chodnik pfed panelovymi domy na jizni ¢asti ulice Topolova je rekonstruovan, kdy je v novém stavu
navrzen v Sifce 2,15 m s plochou pro dva stojany na kola o délce 3,6 m a Sifce 2,7 m. ProtoZe se
plocha se stojany na kola nhachazi na zemnim télese, ktery je ohrani€en opérnou zdi bez zabradli, je
navrzeno osazeni nového dopravné-bezpecnostniho zabradli vysky 1,1 m se zarazkou pro
slepeckou hul.

VSechny nové chodniky na ulici Topolové jsou navrzeny s povrchem z betonové zamkové dlazby
200 x 100 mm Sedé barvy s reliéfnimi prvky v barvé Cervené. PFicny sklon chodniku je vzdy
sméfovan smérem do vozovky je sklonu 2,0 % mimo useku rampové plochy ke snizenému
silniénimi obrubniku, kde pfi¢ny sklon nabyva hodnot az 12,5 %.

Na vnéjsi strané jsou chodniky lemovany betonovym chodnikovym obrubnikem 80 x 250 mm
s vySkou naslapu 60 mm uloZzenym do loze z betonu C20/25 nXF3 s opérou.

SO 136 — Zpevnéné plochy pro odpadni nadoby

Na ulici Topolové jsou stavajici plochy pro kontejnery odpadového hospodarstvi zredukovany
do dvou ploch a stavajici nadzemni kontejnery jsou pfevazné nahrazeny polopodzemnimi
kontejnery. Na ulici Topolové jsou celkem navrzeny dva polopodzemni kontejnery na komunalni
odpad, jeden polopodzemni kontejner na plasty, kovy a napojové kartony, jeden polopodzemni
kontejner na sklo a jeden polopodzemni kontejner na papir. Dale je zde navrzen jeden nadzemni
kontejner na bioodpad, jeden nadzemni kontejner na kuchyrisky odpad a jeden nadzemni kontejner
na kuchyrisky ole;.

Polopodzemni kontejnery jsou navrzeny kazdy o objemu 3 000 | o vn&jSim praméru 1,5 m, celkové
vySce 2,7 m a vySce nadzemni Casti 1,35 m a hloubky podzemni Casti taktéZz 1,35 m. Nadzemni
kontejner na bioodpad je navrzen o objemu 1 100 | a dva nadzemni kontejnery na kuchyrsky odpad
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a olej budou zvoleny ze stejné designové fady jako kontejnery polopodzemni, do nichZ bude
umisténa bézna plastova popelnice o objemu 240 I.

Plochy pro odpadoveho hospodafstvi jsou s povrchem z betonové zamkové dlazby 200 x 100 mm
s fazetou Sedé barvy a jsou lemovany betonovym chodnikovym obrubnikem 80 x 250 mm s vySkou
naslapu 60 mm ulozenym do loze z betonu C20/25 nXF3 s opérou.

5.4 Konstrukce vozovky

Navrh konstrukci vozovek vychazi z provedeného diagnostického prizkumu vozovky.

S0 102 — Rekonstrukce ulice Topolova
Konstrukce vozovky — D1-A-3-VI-PIII

Ncd = 2 400 000 navrhovych naprav (cca 1 500 TNV/den)

Asfaltovy beton pro obrusné vrstvy ACO 11 50/70 40 mm CSN EN 13108-1 ed.2, CSN 73 6121

Spojovaci posttik kation. asf. emulzi PS-C 0,35 kg/m? CSN 73 6129, CSN 73 6132, CSN EN 13808
Asfaltovy beton pro podkladni vrstvy ACP 16+ 50/70 60 mm CSN EN 13108-1 ed.2, CSN 73 6121 v 70 MPa
Stérkodrt SDa 0/63 Ge 150 mm CSN EN 13285 ed.2, CSN 73 6126-1 v 50 MPa
Stérkodrt SDg 0/63 Gy min. 200 mm CSN EN 13285 ed.2, CSN 73 6126-1 v 30 MPa
Netkana separacni geotextilie, CBR min. 3 kN TP 97, CSN EN 13249

Celkem min. 450 mm

Konstrukce parkovacich pruht a past — D2-D-1-VI-PllI

Betonova ,drenazni dlazba 200x200 $eda DL 80 mm CSN 736131, TP 192

Loze (kamenna drt) L 4/8 Ge80 40 mm CSN EN 13285 ed.2, CSN 73 6126-1, CSN 73 6131,
CSN EN 13242+A1 v 70 MPa

Stérkodrt 8D 0/32 Gy 150 mm CSN EN 13285 ed.2, CSN 73 6126-1 v 50 MPa

Stérkodrt 8D 0/32Gy  min. 200 mm  CSN EN 13285 ed.2, CSN 73 6126-1 v 30 MPa

Netkana separacni geotextilie, CBR min. 3 kN TP 97, CSN EN 13249

Celkem min. 470 mm

Konstrukce bezbariérovych parkovacich stani — D2-D-1-VI-PlIl

Betonova dlazba 200x200 bez fazety, Seda DL 80 mm CSN 736131, TP 192

Loze (kamenna drt) L 4/8 Ge80 40 mm CSN EN 13285 ed.2, CSN 73 6126-1, CSN 73 6131,
CSN EN 13242+A1 v 70 MPa

Stérkodrt SDg 0/32 Gy 150 mm CSN EN 13285 ed.2, CSN 73 6126-1 v 50 MPa

Stérkodrt SDg 0/32 Gy min. 200 mm  CSN EN 13285 ed.2, CSN 73 6126-1 v 30 MPa

Netkana separacni geotextilie, CBR min. 3 kN TP 97, CSN EN 13249

Celkem min. 470 mm

SO 135 — Chodniky na ulici Topolova
Konstrukce chodnikt — D2-D-1-CH-PIII

Betonova dlazba 200x100 s fazetou, Seda DL 60 mm CSN 736131, TP 192

Loze (kamenna drt) L 4/8 Ge80 30 mm CSN EN 13285 ed.2, CSN 73 6126-1, CSN 73 6131,
CSN EN 13242+A1 v 45 MPa

Stérkodrt SDg 0/32 Gy min. 150 mm  CSN EN 13285 ed.2, CSN 73 6126-1 v 30 MPa

Netkana separac¢ni geotextilie, CBR min. 3 kN TP 97, CSN EN 13249

Celkem min. 240 mm

Konstrukce dlazdénych sjezdt a chodnikovych prejezdi — D2-D-1-O-Pll|
Betonova dlazba 200x100 s fazetou, Seda DL 80 mm CSN 736131, TP 192
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Loze (kamenna drt) L 4/8 G:80 40 mm CSN EN 13285 ed.2, CSN 73 6126-1, CSN 73 6131,
CSN EN 13242+A1 v 50 MPa

Stérkodrt 8D 0/32 Gy min. 200 mm  CSN EN 13285 ed.2, CSN 73 6126-1 v 30 MPa

Netkana separacni geotextilie, CBR min. 3 kN TP 97, CSN EN 13249

Celkem min. 320 mm

SO 136 — Zpevnéné plochy pro odpadni nadoby

Konstrukce ploch odpadového hospodarstvi — D2-D-1-O-Plll

Betonova dlazba 200x100 s fazetou, Seda DL 80 mm CSN 736131, TP 192

LoZe (kamenna drt) L 4/8 G¢80 40 mm CSN EN 13285 ed.2, CSN 73 6126-1, CSN 73 6131,
CSN EN 13242+A1 v 50 MPa

Stérkodrt 8Dg 0/32 Gy min. 200 mm  CSN EN 13285 ed.2, CSN 73 6126-1 v 30 MPa

Netkana separacni geotextilie, CBR min. 3 kN TP 97, CSN EN 13249

Celkem min. 320 mm

Na zacatku a konci useku bude na obou ulicich provedeno napojeni stavajici a nové vozovky. Na
Sifce 0,75 m bude odfrézovana pouze potfebna tloustka vrstvy (40 mm) pro napojeni obrusné
vrstvy a v Sifce 0,25 m bude odfrézovana tloudtka pro podkladni vrstvu, kdy bude vytvofen odskok
— pFiéna spara v obrusné a podkladni vrstvé nebude v jedné svislici. Po odfrézovani asfaltové
vozovky v pozadované tloustce bude povrch ogistén. Cisténi vozovek bude mechanické zametenim
a umytim vodou. Povrch bude takto ocistén i prfed aplikaci postfiki, aby nasledné doslo
k dokonalému spojeni vrstev, aby prach ¢i jiné necistoty na vozovce nezhorSily vzajemné spojeni
vrstev, které by po dokon&eni mélo za nasledek vytvoreni trhlin a naslednych vytlukd.

V projektu uvedené davkovani spojovaciho postfiku jsou hodnoty zbytkového pojiva po vystépeni
asfaltové emulze.

Hutn&né asfaltové vrstvy musi splfiovat poZadavky stanovené v souvisejici CSN 73 6121,
CSN EN 13108, TKP 7. Piedepsanou miru zhutnéni a mezerovitost hotové vrstvy musi zhotovitel
stavby zajistit v celé Sifce (i na okraji zpevnéné &asti vozovky). Toho Ize dosahnout napfiklad
pouzitim valce s pfitlanym zafizenim k boku pokladané vrstvy.

PFicné spoje dennich Usekl (popf. pfi pracovnich pfestavkach) musi byt zafiznuty. Asfaltova smés
bude odstranéna, svisla hrana bude natfena a utésnéna zalivkou. Podélné spoje musi byt oSetfeny
stejnym zpusobem. Zalivkova hmota musi vyhovovat parametrim dle TP 115.

5.5 Zemni téleso

S ohledem na charakter stavby neni navrhovano nové zemni téleso.

Na urovni zemni plané dojde k ovéfeni jeji unosnosti dle pozadavki na hodnotu Egr> a pomér
Eder2 | Eder1. V pFipadé nedostateCné unosnosti na zemni plani dojde k vyméné zeminy v podlozi
v tloustce 500 m za zeminu vhodnou do aktivni zény dle CSN 73 6133 a CSN 72 1006. Unosnost
CRB této nové zeminy musi byt vétSi nebo roven 15 % a jeji objemova hmotnost musi byt
minimalné 1 600 kg/m®. Zemina v podlozi bude poté zhutnéna na miru zhutnéni minimalné
100 % PS. Pomé&r Edero | Eder1 bude poté odpovidat pozadavkiam CSN 72 1006.

Zemni plan bude odvodnéna podélnymi trativody, které budou prubézné zaustény do uli¢nich
vpusti. Ryha pro trativod musi byt vyhloubena v Sifce 0,5 m a horni hrana budouciho trativodu musi
byt minimalné 200 mm pod urovni zemni plané. Ryha pro trativod bude od rostlého terénu, a i od
podkladnich vrstev vozovky, oddélena netkanou filtracni a separacni geotextilii s ploSnou hmotnosti
mg minimalné 150 g/m? a mechanickou odolnosti proti protlaceni F, minimalné 1 kN. Na dno ryhy
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trativodu bude rozprostfen $térkopisek SPg 0/8 Gy tloustky 100 mm, na ktery bude poloZena
podélna drenaz s neperforovanym dnem DN 160 SN8 220°. Drenaz bude obsypana, a zbytek ryhy
vyplnén, kamenivem HK 8/16 G¢ 85-15 nebo $térkodrti SDg 8/16 Gy.

6 REZIM POVRCHOVYCH A PODZEMNICH VOD, ZASADY
ODVODNENI, OCHRANA POZEMNIi KOMUNIKACE

ProtoZe ve stavajicim stavu dochazi na obou ulicich pfi intenzivnéjSich srazkach k odtoku velkého
mnozstvi srazkovych vod na okolni soukromé pozemky, je v ramci objektu SO 102 optimalizovano
rozmisténi uliCnich vpusti a v usecich s podélnym sklonem nad 8 % jsou navrhovany dvojité uli¢ni
vpusti.

Na ulici Topolové doSlo ke zméné pfi€ného sklonu vozovky z pravostranného na levostranny
jednostranny sklon 2,5 %, kdy jsou srazkové vody podélné odvodnény vodicim prouzkem s funkci
odvodriovaciho prouzku na rozhrani jizdniho a parkovaciho pruhu, ktery je pravidelné pferusovan
uliénimi vpustmi.

Uliéni vpusti jsou navrzeny jako betonové s rovnou litinovou mfizi 500 x 500 mm D400 s pantem a
zamkem s kalovym koSem a kalovym prostorem. Uli¢ni vpusti jsou vybaveny prefabrikovanym
dilcem s otvorem DN 150 pro zaustény podélné drenaze, ktera odvodriuje zemni plan. Uli¢ni vpusti
jsou ulozeny na hutnény podsyp ze Stérkopisku 0/16 zhutnéného na miru zhutnéni D minimalné
95 % PS. Dvoijité uliéni vpusti jsou navrzeny jako betonové s rovnou litinovou mfizi 500 x 500 mm
D400 s pantem a zamkem s kalovym ko$em a kalovym prostorem, kdy je horni uliéni vpust
navrzena se dnem s vytokem DN 150, kdy je pomoci PP potrubi DN/OD 160 SN10 a kolena
PP DN/OD 160 30° zausténa do nizsi uliéni vpusti, ktera ma jiz dno s kalovym prostorem. Tato nizSi
uliéni vpust poté odvadi srazkové vody do nové oddilné destovée kanalizace.

Uliéni vpusti jsou na nové potrubi oddilné destové kanalizace napojeny potrubim PP DN/OD 160
SN10 s podélnym sklonem minimainé 2,0 %.

Na boéni ulici pfed sjezdy do garazi je podél silnicniho obrubniku navrzen Stérbinovy zlab
s pferuSovanou $térbinou z betonu C45/55 XF4 pro tfidu unosnosti D400, kdy jsou pouZity dilce bez
sklonu dna — s ohledem na navrzené vyskoveé feseni této ulice bude dodrzen minimalni spad dna
0,5 %. Stérbinovy Zlab je navrzen v celkové délce 18 m, kdy je na jednom konci osazen Gistici dil
z betonu C45/55 XF4 ukon&eny zaslepkou a osazeny litinovou mfizi pro tfidu unosnosti D400 a na
druhém konci je Stérbinovy Zlab ukonfen vytokovym dilcem z betonu C45/55 XF4 ukon&eny
zaslepkou a osazen litinovou mfizi pro tfidu unosnosti D400. Vytokovy dil je poloZen na pfed
pfipravenou uliéni vpust, ktera je tvofena dnem s vytokem DN150, horni skruzi a vyrovnavacim
krouzkem. Vytokovy dil je osazen kalovym koSem. Pfipojka vytokového dilu je zausténa do stavajici
jednotné kanalizace.

7 NAVRH DOPRAVNICH ZNACEK, DOPRAVNIHO ZARIZENI,
SVETELNYCH SIGNALU, ZARIZENi PRO PROVOZNi INFORMACE
A DOPRAVNI TELEMATIKU

Soucasti stavebniho objektu SO 191 je trvalé dopravni znaceni, mezi které spada svislé dopravni

znacCeni (SDZ), vodorovné dopravni znaceni (VDZ) a dopravni zafizeni. Pro uziti dopravnich znacek
a dopravniho zafizeni je rozhodujici jejich vyznam, ktery je stanoven v zakonu ¢&. 361/2000 Sb.,
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o provozu na pozemnich komunikacich a o zménach nékterych zakonu, ve znéni pozdéjSich
predpisi a ve vyhlaSce C&. 294/2015 Sb., kterou se provadéji pravidla provozu na pozemnich
komunikacich, ve znéni pozdéjsich pfedpist. Dopravni znaceni je navrzeno v souladu s uvedenymi
predpisy. Cilem dopravniho znaleni je zajistit bezpeénost provozu na pozemni komunikaci. P¥i
realizaci bude nové ftrvalé dopravni znaleni oproti stavajicimu stavu dano do souladu
s legislativnimi pozadavky, znaéeni bude doplnéno tak, aby byl podpofen bezpeény provoz na
pozemni komunikaci. Obdobné je pfistoupeno k navrhu VDZ. Dopravni znaceni bude provadéno
v zavéru stavebnich praci. Pfi realizaci trvalého dopravniho znadeni budou aplikovana
bezpecnostni dopravni opatfeni, ktera jsou specifikovana v TP 66.

Grafické vyobrazeni pouzitého dopravniho znaceni viz pfislusné situaéni vykresy, které jsou
soucasti této ¢asti projektové dokumentace.

7.1  Svislé dopravni zna€eni

Sloupek standardnich SDZ bude osazen do kovovych patek. Pozaduji se patky s otvory pro Srouby
upeviujici sloupek umisténymi v thlu 90 nebo 120 stupfill. Dolni hrana patky se osadi do Urovné
okolniho terénu. Na Srouby na patkach a na horni konce sloupkl se osadi kryty nebo vicka. Patky
budou s vhodnou protikorozni uUpravou. Vykop pro zaklad sloupku SDZ bude provadén rucné,
pfed zapoCetim praci bude provéfena existence inzenyrskych siti v misté vykopu. Rozméry
a konstrukce zakladl se provedou vsouladu s TKP kap. 14. Rozmér betonového zakladu
standardnich znacek se pfedpoklada min. 0,4x0,4x0,7 m (0,7 m je vysSka zakladu). Zakladové bloky
standardnich znacek budou provedeny z betonu min. C25/30-XF2. Pro kvalitu a provedeni zakladd
plati TKP kap. 18. Horni hrana betonového zakladu bude v urovni terénu, v Zzadném pfipadé
nebude vyc&nivat nad terénem o vice nez 50 mm. Sloupky standardnich znalek se provedou
z ocelovych zarové zinkovanych trubek. Pouziji se trubky priméru 60 mm s tloustkou stény nejvice
3 mm. Protikorozni ochrana viz TKP 14. VySka sloupku bude vyhovovat pozadavkim na vysSkové
umisténi SDZ a bude zohlednovat poCet znacek umisténych na jednom sloupku. VySka osazeni
znacky bude odsouhlasena zastupcem investora. Musi byt dodrzeny limity pro bocni odstup znacek
od vozovky.

Znacky na sloupky budou instalovany pomoci objimek. Spojovaci material bude nekorodujici.
VSechny znacky se provedou ocelové lisované s dvojitym ohybem z pozinkovaného plechu s plnymi
rohy. Polomér zaobleni roh( &titd znacek umisténych vedle vozovky musi byt min. 20 mm. Veskeré
materialy a prvky svislych znacek a pevné osazenych dopravnich zafizeni v€etné retroreflexni folie
musi byt pfed zahajenim praci schvaleny investorem. Nékteré znacky jsou také navrzeny k osazeni
na sloupy vefejného osvétleni, kdy budou vyuZzity odpovidajici objimky.

SDZ bude provedeno dle VL 6.1. Pokud neni uvedeno jinak, bude SDZ provedeno v zakladni
velikosti. Opticka ucinnost znacek dle tab. €. 3 v TP 65, tzn., Ze pouzité znacky budou mit optickou
ucinnost ¢inné plochy znacky RA1 nebo RA2.

ZnaCky musi byt svislé a umistény kolmo k vozovce. SDZ se osazuji tak, aby byly viditelné
z dostate€né vzdalenosti. Bo¢ni a vySkové umisténi i vzgjemna vzdalenost znaek budou v souladu
s TP 65.

Zadni sténa vS8ech znacek a sloupky budou matné a barvy $edé nebo hlinikové. Matnost musi byt
takova, aby zafizeni nevyvolavalo omezujici nebo oslepujici oslnéni u¢astnikd provozu.

Stavajici odstraniované svislé dopravni znaceni bude demontovano a odvezeno na misto uréené
investorem. Odstrafiované dopravni znaéeni bude pfedano investorovi, pokud smluvni vztah mezi
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investorem a zhotovitelem stavby nestanovi jinak. Dopravni znacky a zafizeni se obecné& povazuji
za ostatni odpad dle Zakona o odpadech.

Navrh svislého dopravniho znaceni je rovnéz zkoordinovan s navrhem kaceni drevin. Dfeviny podél
silnice nebudou clonit pohled na dopravni znacky.

Soucasti odstranéni a likvidace stavajicich nevyhovujicich sloupk bude i odstranéni betonovych
zakladd a zasypani vzniklé diry vhodnym materialem se zhutnénim. Jde o soucast souvisejicich
polozek.

V nasledujicich tabulkach jsou vypsany svislé dopravni znacky, které budou pfi realizaci
na feSeném useku osazeny Ci zruSeny. Ostatni SDZ neuvedené v tabulce bude ponechano
dle stavajiciho stavu.

Nove SDZ | b ket znatek [ks] | Pocet sloupka [ks]
— Topolova
IP 11b 1 )
IP11c 2 1
P12 1 )
P2 1 ]
B 21a 2 )
B 24a 1 )
B 24b 1 )
E 2b 2 0
E 8d 1 0
Celkem 12 :
Rusené SDZ
Topolova Pocet znacek [ks] | Pocet sloupku [ks]
IP 11g 1 ]
B 29 1 0
Celkem 2 1
Premistované SDZ
Pocet znacek [ks] | Pocet sloupku [ks]
Topolova
P4 1 1
B2 5 1
B 29 1 1
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IP 11g 1 1
P12 1 1
E 13 1 0
Celkem 7 5

7.2 Vodorovné dopravni znaceni

VDZ bude provedeno dle TP 70, bude se jednat o typ |, tzn. vodorovné dopravni znaéeni u kterého
neni zajisténa nodéni viditelnost v podminkach za vlhka a za desté. ReSeni dle TP 133 a VL 6.2.
Provadéni praci bude zejména dle TP 70, kap. 5. Vodorovné dopravni znaceni musi splfiovat
podminky dle CSN EN 1436.

Bude provedeno dvoufazové znaceni. VDZ bude provedeno nejprve v barvé a az po cca 3 mésicich
muze byt provedeno VDZ v druhé vrstvé. Na nové provedenou obrusnou vrstvu vozovky bude
poloZzeno kompletni vodorovné dopravni znageni nejprve pouze jednosloZkovou rozpoustédlovou
barvou s obsahem susiny min. 75 %. Po stabilizovani vlastnosti povrchu vozovky bude pfi teplotach
vhodnych pro pokladku provedena finalni uprava dopravniho znaéeni. Termin provadéni
definitivniho dopravniho znaceni bude odsouhlasen zastupcem investora. Pfi provadéni finalni
pokladky budou rovnéz provedena nezbytna dopravné inZenyrska opatieni, jejich uziti je soucasti
celého kompletu DIO v ramci tohoto projektu.

Material pro VDZ musi byt uveden v aktualnim Katalogu schvalenych vyrobk( pro oblast
vodorovného dopravniho znaceni platném pro dany rok.

V nasleduijici tabulce jsou vypsany vodorovné dopravni znacky, které budou pfi realizaci uZzity:

VDZ na ulici Délka Pocet )

. Plocha [m?]
Topolova [m] [ks]
V 10f - 4 4-045=1,8
V13 - - 12,4
V2b 13,5 - 13,56/2-0,25=1,69
Celkem - 3 15,89

Oddéleni parkovacich mist v ramci novych dldzdénych ploch je navrZzeno z dlazby odliSné barvy,
nez je barva parkovacich stani. Bude zajiStén vhodny kontrastni rozdil mezi pouzitymi barvami.
Jedna se o feSeni, které je v souladu se zakonem ¢&. 361/2000 Sb., kde se v § 64 uvadi ze VDZ je
vyznacenou barvou nebo jinym srozumitelnym zpusobem, dale jde o feSeni v souladu s TP 65, ¢l.
9.2.5.16, kde je uvedeno: ,Vyznaceni zpusobu stani na ploSe parkovisté se zpravidla provadi pouze
vodorovnym znaéenim nebo jinym zpusobem (odliSnou barvou nebo strukturou povrchu).” Toto
FeSeni je v souladu s CSN 73 6056, kde je v &l. 8.2.1 uvedeno: ,Jednotliva parkovaci stani na
parkovisti se vyznacuji vodorovnym dopravnim znacenim nebo jinym srozumitelnym zpusobem
(dopravni knofliky, dlazba apod.).“ Navrh feSeni vyznadeni odstavnych a parkovacich ploch tedy
nevychazi z TP 133, kde je ostatné v €l. 1.1 uvedeno: ,Obsahem téchto Zasad také neni vyznaceni
odstavnych a parkovacich ploch, které jsou ptedmétem napt. CSN 73 6056.“ Navrh vyznadeni
vychazi z TP 65 a CSN 73 6056. Norma CSN 73 6056 na Odstavné a parkovaci plochy silni¢nich

vozidel je uvedena v pfiloze ¢ 1 kvyhlaSce €. 104/1997 Sb. mezi doporu¢enymi Ceskymi
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technickymi normami. Rovnéz v CSN EN 1436 v Gvodu je uvedeno: ,Vodorovné dopravni znadeni
ma vétSinou bilou nebo Zlutou barvu, avSak ve zvlastnich pfipadech jsou uzity i jiné barvy.*
Vyhodou oddéleni parkovacich mist dlaZbou jiné barvy je trvanlivost fedeni, barevna stalost, bude
zajistén vizualni kontrast ploch, coz je pfinosné pro budouci udrzbu, nebude nutné obnovovat natér
barvou.

8 ZVLASTNIi PODMINKY A POZADAVKY NA POSTUP VYSTAVBY,
PRIPADNE UDRZBU

Nejsou kladeny zvlastni podminky a pozadavky na postup vystavby, pfipadné udrzbu objektu
SO 100. Predpokladaiji se standardni ¢innosti.

Pokladka asfaltovych vrstev bude probihat vzdy na ocCistény povrch za pfijatelnych klimatickych
podminek (CSN 73 6121). Pfed zah&jenim praci pfeda vybrany zhotovitel stavby investorovi
k odsouhlaseni Casovy harmonogram stavby a postup realizace.

Pfed realizaci stavby budou vyznaCeny trasy stavajici technické infrastruktury. Prace v blizkosti
vedeni musi byt provadény poucenymi pracovniky, zhotovitel stavby je odpovédny za dodrzovani
norem a predpist bezpeénosti prace.

Pfi vystavbé dojde na pfechodnou dobu ke zvySeni hlu€nosti a prasnosti. Hlu¢nost a prasnost bude
eliminovana vhodnymi technologickymi postupy a volbou strojniho zafizeni.

Nové trvalé dopravni znaceni bude provedeno po dokoncéeni feSeného Useku stavby.

Obecné musi byt splnény vSechny pozadavky dané jednotlivymi spravci technické infrastruktury
a dalSich dotCenych organd, zhotovitel stavby se musi fidit jejich pozadavky. Stejné tak musi byt
zhotovitelem stavby dodrZzovany vSeobecné technologické postupy a legislativni predpisy spojené
s realizaci stavebniho dila. Jde zejména o:

o TP 82 — Katalog poruch netuhych vozovek

o TP 83 — Odvodnéni pozemnich komunikaci

e TP 87 — Navrhovani udrzby a opravy netuhych vozovek
o TP 99 — Vysazovani a o8etfovani silni¢ni vegetace

e TP 105 — Nakladani s odpady vznikajicimi pfi vystavbé, opravach a udrzbé& pozemnich
komunikaci

e TP 115 — Opravy trhlin na vozovkach s asfaltovym krytem

o TP 116 — Chemické rozmrazovaci a posypové materialy, nakladani s biologickym odpadem
ze silniénich pozemki

o TP 147 — Uziti asfaltovych membran a geosyntetik v konstrukci vozovky
e TP 170 — Navrhovani vozovek pozemnich komunikaci

o TP 192 — Dlazby pro konstrukce pozemnich komunikaci

o TKP — Kapitola 1 — VSeobecné

e TKP — Kapitola 4 — Zemni prace

e TKP — Kapitola 7 — Hutnéné asfaltové vrstvy
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o TKP — Kapitola 11 — Svodidla, zabradli a tlumie narazu

o TKP — Kapitola 26 — Postfiky, pruzné membrany a natéry vozovek

o TKP — Kapitola 31 — Opravy betonovych konstrukci

e Zakon €. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich

e Zakon €. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich

o Vyhlaska ¢. 104/1997 Sb., kterou se provadi zakon o pozemnich komunikacich

o Vyhlaska €. 294/2015 Sb., kterou se provadéji pravidla provozu na pozemnich komunikacich
s aktualnimi zménami, napf. vyhl. ¢. 84/2016 Sb.

e CSN EN 12899-1 Stale svislé dopravni znaceni — Cast 1: Stalé dopravni znadky
o CSN EN 12899-3 Stale svislé dopravni znageni — Cast 3: Smérové sloupky a odrazky
e CSN EN 12899-4 Stale svislé dopravni znageni — Cast 4: Systém Fizeni vyroby

e CSN EN 12899-5 Stale svislé dopravni znageni — Cast 5: Pogatedni zkousky typu
e CSN EN 1436 Vodorovné dopravni znadeni — Pozadavky na dopravni znageni

o TKP 14 Dopravni znacky a dopravni zafizeni

e TP 58 Smérové sloupky a odrazky zasady pro pouzivani

e TP 65 Zasady pro dopravni znaceni na pozemnich komunikacich

o TP 70 Zasady pro provadéni a zkouseni vodorovného dopravniho znaceni na PK
e TP 133 Zasady pro vodorovné dopravni znaceni na pozemnich komunikacich

o TP 169 Zasady pro oznacovani dopravnich situaci na pozemnich komunikacich

e Vzorové listy VL 6.1 Svislé dopravni znacky, VL 6.2 Vodorovné dopravni znacky a
VL 6.3 Dopravni zafizeni

Zhotovitel stavby je povinen zajistit soulad realizace s uvedenymi pfedpisy. Realizace bude
provadéna dle predpisu platnych v dobé realizace.

A déle v8echny dalSi zakony, normy, technické podminky (TP), vzorové listy (VL), technické
kvalitativni podminky staveb pozemnich komunikaci (TKP) a pfedpisy, které mohou mit vliv
na technické, stavebni a dopravni feSeni. VSe v aktualnim znéni platném v dobé realizace stavby.

Zhotovitel stavby se bude fidit podminkami, které jsou stanoveny ve vyjadfenich dotéenych organa.
Pfed osazenim zakladu svislé dopravni znacky bude provéfeno, Ze se v daném misté nevyskytuje
podzemni vedeni technické infrastruktury.

Pfed objednanim a realizaci dopravniho znacCeni si zhotovitel stavby necha odsouhlasit navrh
trvalého dopravniho znadeni zastupcem DI PCR, bude pfihlédnuto k aktuélnimu stavu provozu na
silnici a aktualnim predpisim vztahujicim se na dopravni znaceni, které budou platné v dobé
realizace stavby, budou zohlednény pfipadné legislativni zmény.

Zhotovitel stavby jako soucast realizace stavby zajisti projednani mistni Upravy provozu na pozemni
komunikaci v souladu s § 77 zakona €. 361/2000 Sb.
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Nedilnou vnitfni soucasti konstrukénich vrstev retroreflexni félie musi byt prvek (identifikacni logo,
symbol vyrobce nebo definovana struktura materialu), ktery vyjadfuje optické vlastnosti a zivotnost.

Materialy ur¢ené pro vodorovné dopravni znaceni, dale pevné zabudované svislé dopravni znacky
a pevné zabudované dopravni zafizeni v€etné zakladl, nosnych konstrukci a upeviovacich prvku
jsou ve smyslu zakona ¢€. 22/1997 Sb. a nafizeni vlady &. 163/2002 Sb. stanovenymi vyrobky. P¥i
realizaci budou pouzity pouze schvalené materialy. V souladu s § 124 odst. 2c) zakona
€. 361/2000 Sb. schvaluje Ministerstvo dopravy provedeni a pouzivani vodorovného a svislého
dopravniho znaceni, dopravnich zafizeni a dalSi. Pfehled vyrobkul, které splnily stanovené
pozadavky s odkazy na jejich katalogové listy a pfislusné certifikaty / prohladeni shody, je dostupny
na odkazech, které jsou uvedeny on-line na portalu www.pjpk.cz.

9 VAZBA NA PRIPADNE TECHNOLOGICKE VYBAVENI

Stavebni objekty SO 100 nemaji vazbu na technologické vybaveni.

10 PREHLED PROVEDENYCH VYPOCTU A KONSTATOVANI O
STATICKEM OVERENiI ROZHODUJICiCH DIMENZi A PRUREZU

Navrh byl proveden dle CSN, TP, TKP a VL. Vzhledem k charakteru praci nebyly zadné vypodty
provadény.

Konstrukéni skladby vychazi z TP 170 a znavrhu v diagnostice vozovky, Ize konstatovat,
Ze konstrukce pro dany ucel vyhovi, Ze odpovida zatizeni dané komunikace. P¥fi realizaci budou
pouzity certifikované a schvalené materialy, feSené plochy budou fadné zhutnény. Z hlediska
navrhu stavby |ze konstatovat, Ze je navrh feSeni vyhovuijici.

11 RESENi PRISTUPU A UZIVANIi VEREJNE PRISTUPNYCH
KOMUNIKACI A PLOCH SOUVISEJICICH SE STAVENISTEM
OSOBAMI S OMEZENOU SCHOPNOSTIi POHYBU A ORIENTACE

Vykopy a stavenisté musi byt zabezpec€eny tak, aby nebyly ohrozeny osoby s omezenou schopnosti
pohybu nebo orientace ani jiné osoby.

Useky komunikaci pro p&si jsou navrzeny s ohledem na pozadavky CSN 73 4001 a CSN 73 6110.
PFi navrhu bylo pfihlédnuto k prostorovym moznostem fedené lokality.

Parkovaci a odstavné plochy pro osobni automobily obsahuji vyhrazena stani pro vozidla
prepravujici osoby téZzce pohybové postizené v po¢tu min. dle pfilohy 1 vyhlasky €. 146/2024 Sb.
Vyhrazena mista jsou oznaCena vodorovnym a svislym dopravnim znacCenim dle zakona
€. 361/2000 Sb. a dle vyhlasky €. 294/2015 Sb. Piktogramy pro oznaceni vyhrazenych parkovacich
stani jsou také uvedeny v CSN 73 6056. Vyhrazena stani pro vozidla prepravujici osoby téZce
pohybové postizené musi mit Sifku nejméné 3,50 m, ktera zahrnuje manipulaéni plochu Sifky
nejméné 1,20 m. Dvé sousedici stani mohou vyuZivat jednu manipulaéni plochu. Dle CSN 73 6056,
bod 6.6.2, je Sitka tohoto dvojitého stani min. 5,80 m. V pfipadé podélného stani pfi chodniku
pro vozidla pfepravujici osoby tézce pohybové postizené musi byt délka stani nejméné 7,00 m.
Od vyhrazeného stani musi byt zajistén pfimy bezbariérovy pfistup na komunikaci pro chodce
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s doplnénim hmatového prvku — varovného pasu u sniZzeného obrubniku s vySkou mensi nez
80 mm nad plochou vyhrazeného stani.

Chodniky maji minimalné Sitku 1,50 m, lokalné 1,10 m. PFi¢ny sklon chodnikd je max. 2,0 %,
min. prdchozi Sifka s pficnym sklonem max. 2,0 % je zajisténa v min. Sifce 900 mm.

Chodniky jsou v celé délce vybaveny pfirozenou vodici linii. Tato pfirozena vodici linie je ve formé
vyvySeného obrubniku min. 60 mm nad pochozi plochou. V mistech pferuseni pfirozené vodici linie
na vzdalenost vétSi nez 8 m je navrzena umeéla vodici linie. Umélou vodici linii tvofi podélné drazky
a jeji 8itka je v exteriéru 400 mm.

Varovné pasy budou provedeny v Sifce 400 mm, budou podél celé délky snizené obruby, jejiz
naslap je <80 mm. Snizeni chodniku bude realizovano na vySku naSlapu vici okolni vozovce
max. 20 mm. Signalni pasy budou §. 800 mm, délky min. 1 500 mm. Signalni pas musi zacinat u
pfirozené nebo umélé vodici linie. Signalni pasy budou umisténé v jedné ose. Pfesah vedeni podél
pfirozené vodici linie je min. 800 mm. Signalni pas u mista pro pfechazeni musi byt odsazen od
varovhého pasu o 300-500 mm. V navrhu je uvaZovano s odsazenim signalniho pasu
od varovného pasu o0 400 mm s ohledem na modulové rozméry dlazby.

Vodici linie pro pfechazeni je navrzena v Sifce 550 mm z 2 x 3 podélnych pasku Sifky 25 az 35 mm
a vysce nejméné 4 mm.

Varovny (signalni) pas bude proveden z reliéfni dlazby s puUlkulatymi vybézky. Barva povrchu
varovného (signalniho) pasu bude barevné kontrastni vuci okolnimu povrchu, reliéfni dlazba
(hmatova uprava nezaménitelného charakteru a struktury) musi byt vnimatelna naslapem a bilou
holi, povrch plochy do vzdalenosti nejméné 250 mm od tohoto pasu musi byt rovinny pfi dodrzeni
pozadavku na protiskluzné vlastnosti a musi byt vi&i varovnému (signalnimu) pasu vizualné
kontrastni. Tzn., ze na lemovani reliéfni dlazby bude uzito dlazby bez zkosenych hran, tj. bez
fazety.

Na zakladé pozadavku § 156, odst. 1 stavebniho zékona (183/2006 Sb.) mohou byt pro stavbu
pouzity jen takové vyrobky, materialy a konstrukce, jejichz vlastnosti z hlediska zpUsobilosti stavby
pro navrzeny ucel zaruluji, Ze stavba pfi spravném provedeni a bézné udrzbé po dobu
pfedpokladané existence splni zakladni poZadavky na stavby. Pouzity material pro "stanovené

vyrobky" ve smyslu zdkona &. 22/1997 Sb., o technickych poZadavcich na vyrobky, ve znéni
pozdéjSich predpisl, bude vyhovovat podminkam nafizeni vliady ¢. 163/2002 Sb.

V Ostravé 06/2025 Be. Jifi Ptacek
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